Magnetic levitation track for transportation of goods or personnel 
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Zusammenfassung von DE4414778 

The magnetic levitation track comprises a tube, or a channel with an open upper part, in which a 
carriage is driven by magnetic levitation and propulsion. The cross-sectional shape of the track 
beneath the centre of the tube is selected to match that of the carriage, and the tube radius is only 
slightly larger than that of the carriage. The carriage Is driven and guided without rails, by magnetic 
forces only. The driving and lifting units in the tube are located horizontally to the left and right, at 
approximately the height of the tube centre, and at a similar height on the side wails of the carriage. 
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DE-Z: »Elektrlsche Bahnen«, Heft 5,. S. 38-10$; 




Zeitschrift Hovering Craft + Hydrofoil, Vol. 11, Nr. 3, 




Dezennber 1371, S. 12-26; 



@ Fahrrinne oder Fahrrohr als Fahrweg fur Magnetschwebebahnen zum Transport von Gutem Oder Personen 

(g) Fahrweg fur Magnetschwebebahnen zum Transport von 
Gutern oder Personen, 1st dadurch gakennzeichnet, da& er 
das ProfH eines Rohres/einer RInne hat (1), in dem/in der der 
Schlitten schienentos nur durch die Magnetkrafte gefuhrt 
wird, wobei die Profile von Fahrrinne/Fahrrohr und Schlitten 
unterhalb des Rohrmittelpunktes (2) so aneinander passen. 
daS nur ein geringer Abstand zwischen der Innenwand der 
Rinne/des Rohres (3) und AuSenwand des Schlittens {4} und 
zwischen den Antriebs- und Auftriebsaggregaten (5), die 
horizontal links und rechts etwa auf der H6he des Rohrrnlt- 
telpunktes und in entsprechender H5he an den Seitenwan- 
den des Schlittens angebracht sind, besteht. 
Die herkommlichen Magnetschwebebahnen benotigen zu- 
satziiche technische Einrichtungen zur Fuhrung des Schlit- 
tens. die insbesondere an Abzweigungen vollstandig bewegt 
werden mussen. 

Der Erfindung iiegt daher die Aufgabe zugrundo, die Fuh- 
rung eiaer Magnetschwebebahn einfacher und wirtschaftli- 
cher zu gestagen. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost. daS der Schlitten 
schienenlos in einem Rohr oder einer nach oben geoffneten 
Rinne gefuhrt wird. Die Profile von Rohr/Rinne sind nur 
geringfiiglg groSer als das Profil des Schlittens, damit der 
Schlitten In das Rohr/die Rinne regelrecht eingebettet let - 
ein Entgleisen ist ausgeschlossen. 

Die Antriebs- und Auftriebsagg negate befinden sich seltlich 
an der breitesten Stelle des Schlittens. Die Aggregate an der 
Rinne/des Rohres befinden sich in der entsprechenden 
Hohe, ... 
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Beschreibung 

Der im Paicntanspruch angegebenen Erfindung liegt 
das Problem zugrunde, dafi die herkommlichen Losun- 
gen eine neben dem Antrieb durch den Linearmotor 5 
zusiitzlichc technische Einrichlung sowohl zur Fuhrung 
des Schlittcns als auch zur Sicherung vor Entgleisungen 
benotigen. Insbcsondere bei Abzweigungen wind hier 
ein Aufwand erforderlich, durch den diese technischen 
Einrichtungen mechanisch vollstandig bewegt werden to 
massen. Daruberhinaus nutzt keines der bekannten Sy- 
steme die naturlichen Auftriebskrafte des Gegenwindes 
wahrend des Betriebes. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die 
Fuhrung einer Magnetschwebebahn einfacher und wtrt- 15 
schaftlicher zu gestalten. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB der Schlitten 
schienenlos in einera Rohr oder einer nach oben geoff- 
neien Rinne gefiihrt wird. Dabei ist das Profii rund, oval 
Oder eckig moglich. 20 

Das Profii von Fahrrinne/Fahrrohr und Schlitten un- 
terhalb des Rohrmittelpunktes werden so aneinander 
angepaOt, daB der Radius an der Innenwand der Rdhre 
nur geringfugig groBer ist, als der Radius an der AuBen- 
wand des Schiittens. Im Schwcbezustand beschrankt 25 
sich damit der Abstand von Schlitten und Rohr in die- 
sem Bereich auf wcnige Zentimeter. Im Zustand des 
Ruhens liegen die Wandc nahezu aneinander. Eine Ent- 
gleisung wird ausgeschlossen. 

Damit beschrSnkt sich die erforderliche Technik al- 30 
lein auf den Auftricb und den Vortrieb des Schiittens. 

Die Antriebs- und Auftriebsaggregatc befmden sich 
am Rohr horizontal links und rechts etwa auf der Hohe 
des Rohrmittelpunktes. Die Gegenstuckc befinden sich 
an den Seitenwanden des Schiittens so in entsprechen- 35 
der Hohe, dafi sich der Schlitten von der Aktivphase zur 
Ruhestellung nur noch wenige Zentimeter auf den Bo- 
den des Rohres absenkt 

Durch den geringcn Abstand zwischen Innenwand 
des Rohres/der Rinne und AuSenwand des Schiittens 40 
cntstehcn wahrend der Fahrt Auftriebskraftc. die eine 
Einsparung der Magnetkrafte bewirkt. 

Durch die scitiiche Anordnung der Antriebs- und 
Auftriebsaggregatc kann der Schlitten ohne mechani* 
sche Einrichtungen alleine von dem Magnetfeld an Ab- 45 
zweigungen nach oben oder unten gefiihrt werden. Das 
Magnetfeld kann durch eine einfache elektrische Schal- 
tung gesteuert werden. 

Es ist daher als Fahrspur uberirdisch eine nach oben 
gcoffnete Rinne oder unterirdisch ein geschlossenes 50 ' 
Rohr moglich. da die technischen Einrichtungen an der 
Scite der Fahrspur liegen. Auf diese Weisc wird der 
Platzbedarf und bauliche Aufwand auf ein Minimum 
reduziert. 
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Patentanspruch 

Fahrweg fiir Magnetschwebebahnen zum Trans- 
port von Gutern oder Personen. ist dadurch ge- 
kennzeichnet, daB cr das Profii eines Rohres/einer 60 
Rinne hat (1), in dem/in der der Schlitten schienen- 
los nur durch die Magnetkraf le gefuhrt wird, wobei 
die Profile von fahrrinne/Fahrrohr und Schlitten 
unterhalb des Rohrmittelpunktes (2) so aneinander 
passen, daB nur ein geringer Abstand zwischen der 65 
Innenwand der Rinne/des Rohres (3) und AuBen- 
wand des Schiittens (4) und zwischen den Antriebs- 
und Auftricbsaggrcgaten (5), die horizontal links 



778 C2 

2 

und rechts etwa auf der Hohe des Rohrmittelpunk- 
tes und in entsprechender Hohe an den Seitenwan- 
den des Schiittens angebracht sind, besteht 



Hicrzu I Seiie(n) Zeichnungen 



- Leerseite - 



